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“3 1 GIRiS

BIKELAB
ISTANBUL

EMBARQ Turkiye — Strdurdlebilir Ulagim Dernegi
(SUD) sehirlerde yasam kalitesini iyilestirmek

Uzere kentici ulasim sorunlarina surdarulebilir
¢dzUmler Ureten ve projeler ylriten bir kurulustur.
Dernegimiz, yerel idarelerle birlikte calisarak kentici
ulasim kosullarini iyilestirmek Uzere ¢6zUm Onerileri
gelistirmekte ve bu ¢oztmlerin uygulanma strecinde
gerekli olan yurtici ve yurtdigi uzman destegini
saglamaktadir. Yarattigumuaz projeler arasinda
bisikletin sehirici ulasim agina entegrasyonu ile ilgili
calismalar da bulunmaktadir. Antalya, Eskisehir

ve Sakarya sehirlerinde bisikletin ulasim planlarina
dahil edilmesi, gUvenli bisiklet yollarinin tasarimi
konularindaki projelerimiz devam etmektedir.

Onlimiizdeki dénemde Istanbul’da da bisikletin

ulasim agina girmesi ve bltdnlestirilebilmesi icin katki
saglayacak calismalar yapmayi hedeflemekteyiz.

Bu kapsamda gerceklestirecegimiz projelerden ilki,
“kullanici odakli tasarimlan” ile sektérin 6nde gelen
kentsel tasarim firmalarindan biri olan Hollandall YARD
9 ile birlikte yurittigumiiz “Bikelab istanbul” Projesi’dir.
Proje, Hollanda Kraliyeti Baskonsoloslugu tarafindan,
Hollanda ve Turkiye arasindaki diplomatik iliskilerin
400. yili kutlamalar kapsaminda desteklenmektedir.

Bir yil strecek projenin ilk etkinliginde, bisikletin

sehir ulasim agina nasil gtvenli ve etkin bir sekilde
girebilecegini tartismak ve ¢dzim Onerileri gelistirmek
Uzere paydaslanmizla bir araya gelmeyi planladik.
Merkezi ve yerel yonetimleri, ulasim sektérinde

s6z sahibi kurumlari, kalkinma ajanslarini ve sivil
toplum kuruluslarini bir araya getirmeyi hedefledik.
Bu Calistay’da, bisikletli ulagimin daha gtvenli hale
gelmesi icin neler yapabiliriz, bisikletin toplu tasima
ile bitiinlesmesi nasil saglanabilir, istanbul’da bisiklet
kUlturG nasll gelistirilebilir gibi sorulara paydaslarimizla
birlikte cevap Uretmeyi hedefledik.

Calistay sonucunda elde edilen cevaplar ile
hazirlanacak olan Galistay Raporu, ilgili kurumlar ile
paylasilacak ve kamuoyuna sunulacaktir. Raporun
ayni zamanda, énimuzdeki dénemde bisikletin ulasim
araci olarak kullaniminin yayginlastirimasi amaciyla
gerceklestirilecek calismalara katki saglamasini
hedeflemekteyiz.

Gerceklestirilen bu laboratuvar ¢alismasi, 6nce
sunumlarin paylasiimasi, daha sonra yuvarlak masa
calistay gérUsmeleri seklinde olmustur. Ayrintili
program Bolum 2’de sunulmustur.

Laboratuvar ¢alismasinin ana hedefleri:

¢ Problemlerin herkes tarafindan paylasiimasi ve
algilanmasi, olasi ¢6zUm &nerilerinin sunulmasi:
Problemler konusunda ortak bir anlayis ve proje
hedefleri hakkinda ortak bir vizyon olusmazsa taraflar
arasinda bu konular Uzerinde fikir birligi saglanmasi
¢ok zor olacaktr;

¢ Yerel yonetimler ile bisiklet kullanicilarini biraraya
getirerek her iki tarafin da birbirlerinin bakis agilarini
anlayabilmelerini saglamak;

e Sonraki adimlari tesbit edebilmek icin
onceliklendirme yapilabilmesi icin ilgili sorularin
cevaplandirimasi:

- Istanbul’da bisiklet kuiltlGrt nasil gelistirilebilir?

- Bisikletli ulasimin daha gUvenli hale gelmesi igin
ne yapabiliriz?

- Istanbul’da bisiklet kullanimi toplu tasima ile nasil
batdnlestirilir?

¢ Tasarim asamasinda, karar vericilerin desteklenmesi.



Programa uygun olarak, etkinlik Hollanda Kraliyeti
istanbul Bagkonsolosu Sayin Onno Kervers’in acilis
konusmaslyla bagladi. Baskonsolos konusmasinda, iki
Ulke arasinda ¢ok uzun yillardir devam eden — Turkiye
ve Hollanda arasindaki diplomatik iligkilerin 400. Yili
kutlamalar kapsaminda — iliskilerin dnemi ve olasi
ishirligi imkanlari Gzerinde durdu. Bu vizyonun bir
pargasi olarak BikelLab etkinliginin Konsolosluk olarak
sponsorlugunu yapmaktan biytk mutluluk duydugunu
belirtti.

Baskonsolosun konusmasini Embarq Turkiye
Direktord Sayin Arzu Tekir’in konusmasi takip etti.
Arzu Tekir konusmasinda Embarq Turkiye hakkinda
bilgi vererek yapilan ¢alismalar anlatti. Kendisi ayrica,
2013 yill sonunda hazirlanmasi planlanan “Bisiklet
Yollarn Uygulamalarinda Tasarim Kilavuzu’nun ortaya
cikarlimasinda énemli adimlardan birisi olan bu
etkinligin 6neminden de sdz etti.

Bu konusmalari, YARD 9’un idari Ortagi Sayin
Gerbrand Wiepko Bas'in sirketi hakkindaki tanitimi
izledi. Sayin Bas, konusmasinda, ileride atilacak
adimlarda teknik destek saglamaktan ve gorus
paylasmaktan blyudk mutluluk duyacaklarini ve bu
konuda ¢ok istekli olduklarini dile getirdi.

BikeLab istanbul
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“J 2 AYRINTILI PROGRAM

EMBARQ TURKIYE - SURDURULEBILIR ULASIM DERNEGI
BIKELAB iSTANBUL
Tarih: 18.12.2012

Saat: 13:00 - 17:00
Yer: Salt GALATA

Konusmacilar

13:00 - 13:30 Kayit

13:30 - 13:45 Acihs Konusmalari Sunug
Hollanda Kraliyeti istanbul Baskonsolosu - Onno Kervers
EMBARQ Turkiye Direktoru - Arzu Tekir
Yard 9 Yonetici Ortagi - Gerbrand Wiepko Bas

13:45 - 15:00 Panel Sunumlar Moderator: Sibel Biilay

- EMBARQ Tirkiye - Ali Dogan Salva; Bisiklet yollari ve yol gtivenligi

-Yard 9 - Gerbrand Wiepko Bas; Yard 9 Tanitimi ve Uygulama Ornekleri

- Dutch Cycling Embassy — Anton Lambertus Bosch; Better Cities: Accessibility, liveability
- Bisikletliler Dernegi Baskani — Murat Suyabatmaz; istanbul'da bisikletli yasam

- Bisikletli Yasam Dernegi Genel Sekreteri — Kevser Seri; Turkiye'de bisikletin anlami,
sorunlari ve ¢6ziim 6nerileri

15:15-16:15 Calistay Moderator: EMBARQ Tiirkiye - Serdar Oncel

Katimcilar gruplara ayrilacak ve asagidaki sorulara cevap aranacak
- Bisikletli ulasimin daha gtivenli hale gelmesi icin neler yapabiliriz?
- Bisikletin toplu tasima ile buttinlesmesi nasil saglanabilir?

- Istanbul'da bisiklet kiltiirii nasil gelistirilebilir?

16:30 - 17:00 Degerlendirme EMBARQ Tiirkiye ve Yard 9



“J 3 SUNUMLAR

3.1 BIKELAB ILE ILGILI

Calistay acilisinda konusma yapan Hollanda Kraliyeti
istanbul Bagkonsolosu Onno Kervers, Istanbul’da
bisikletin ulasim araci olarak kullaniminin yayginlasmasi
ve Istanbul’un Hollanda’daki gibi insanlarin ise
bisikletle gidip gelebilecedi bir bisikletliler sehrine
doénusebilmesi icin Konsolusluk olarak destege her
zaman hazir olduklarini ifade etti. Kendisinin de bisiklet
kullanicisi oldugunu séyleyen Kervers, EMBARQ
Turkiye ve YARD 9 igbirligi ile baslatilan projenin
bisikleti, istanbul’daki trafik sorunu icin dnemli bir
¢6zUm alternatifi olarak sundugunu belirtti.

Acllis konusmasinda projenin hedefleri ve dntimuizdeki
dénemde proje kapsaminda yapilacak ¢alismalara
deginen EMBARQ Turkiye Direktdrt Arzu Tekir,
“BikelLab Istanbul Projesi kapsaminda, paydaslarla
isbirligine 6nem veriyoruz, katki saglamak ve destek
vermek isteyenlerle isbirligine agigiz. Bu ¢alistay
sonrasinda bir rapor hazirlayacagiz ve raporu istanbul
BUyuksehir Belediyesi ve ilge belediyelerindeki
uzmanlar ve karar vericiler ile paylasacagiz. YARD

9 isbirligi ile dnlimUzdeki aylarda glvenli bisiklet
koridorlari tasarimlari gerceklestirecegiz. Yerel
yoneticilerin ydnlendirmeleri ve veri analizleri
sonucunda secilecek bir bolgede pilot olarak bisiklet
koridoru uygulamasini hayata gecirmeyi hedefliyoruz.
Bir yil stirecek projenin sonunda ise istanbul’da
bisikletli yasamin yayginlasmasina katki saglamak
Uzere ‘Guvenli Bisiklet Yolu Tasarnmi Kilavuzu’nu
hazirlamay planliyoruz.” dedi.

3.2 MODERATORUN KONUSMASI

Sibel Bulay, calistayl kisa bir konusma ile baslatti.
Bisiklet ile ulasimin dinyanin doért bir tarafinda
ulastirma sistemlerinin dnemli bir pargasi olacak
sekilde yerel ydnetimler tarafindan ulastirma ana
planlarina dahil edildigi gbrusunt paylasti. SUD’un da
Istanbul Bllyliksehir Belediyesi tarafindan baslatilan
bisiklet yollari projelerinde, altyapinin gelistiriimesi igin
destek verebilecek olmasindan dolay mutlu olduklarin
dile getirdi.

BikeLab istanbul

3.3 SUNUMLAR

Acllis konusmalarinin ardindan 5 sunum katiimcilar
ile paylasildi. Sunumlarin konu bagliklar asagida
listelenmistir:

e EMBARQ Turkiye — Sayin Ali Dogan Salva; Bisiklet
yollari ve yol givenligi

¢ Yard 9 — Sayin Gerbrand Wiepko Bas; Yard 9
Tanitimi ve Uygulama Ornekleri

¢ Dutch Cycling Embassy — Sayin Anton Lambertus
Bosch; Better Cities: Accessibility, liveability?

e Bisikletliler Dernegi — Sayin Murat Suyabatmaz;
istanbul’da bisikletli yasam

¢ Bisikletli Yasam Dernegi — Sayin Kevser Seri;
Turkiye’de bisikletin anlami, sorunlar ve ¢6zim
Onerileri
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“3 4 CALISTAY BOLUMU

4.1 CALISTAYIN YAPISI

Calistayin ikinci bdlimU yuvarlak masa tartismalar
seklinde duizenlenmistir; katlimcilar 3 masaya ayrilarak
galistayin ana amacini olusturan 3 soruya yanit
aramiglardir. Her masada bir moderator ve bir yazic
olup ortaya atilan gértsler ve yorumlar kaydedilmistir.
Her masada sadece bir soru Uzerinde gorus alisverisi
yaplimis olup daha 6énceden hazirlanmis olasi adimlar
listesi (ayrintili liste EK-1’de verilmistir) tim katiimcilara
dagitilimistir. Her katiimci, bu listede sunulan dnerileri
onceliklendirdikten sonra kendi gérUslerini de ayrica
ifade etmigtir.

Her soru Uzerinde 20 dakika gorus bildiriimesi
saglanmistir. Bu sUre sonunda, her masadaki
moderatdr ve yazici arkadaglarimiz diger katiimcilarin
masalarina gegerek ayni sorular hakkinda bu
masalardaki gorusleri de kaydetmislerdir.

Tum gorus bildirme calismasi bir saat stirmUs ve
sonunda 20 dakikallk bir 6zet sunumu yapiimistir.

Sorulan her soru icin verilen yanitlar asagida
sunulmustur:

4.2 SORU 1: ELDE EDILEN SONUGLAR

Sorulan ilk soru "Istanbul’da bisiklet kiltlri nasil
gelistirilebilir?”dir. Bu soru i¢in dnceden belirlenen olasi
adimlar asagidaki gibidir:

¢ Belediyeler tarafindan bisiklet kiralama alanlari
kurulabilir (1)

¢ Bisiklet kullanicilarina bilet Gcreti indirimi verilebilir (2)

e Sehrin belirli yerlerinde bisiklet odakli eglence/spor
etkinlikleri dlizenlenebilir (3)

* Ozel glinlerde, bisikletli “farkindalik” etkinlikleri
duzenlenebilir (4)

* Mahallelerde, okul-ev arasi seyahatlerin bisiklet ile
yapilmasi icin uygulama gunleri belirlenebilir (5)

Yol kenari reklam panolarinda ve televizyonlarda
afigler ve “kamu spotlan” ile 6zendirici cagrilar
yapilabilir (6)

e Kisisel dusUnceler

BikeLab istanbul

Katilimcilar tarafindan dnceliklendiriimis olarak Sekil
1'deki sonugclar elde edilmistir. Sekil 1’de de gorulecedi
gibi, dnceden verilen dnerilerin dnceliklendiriimesi
isleminde ilk sirada %38 ile “bisiklet kultdrtindn
gelistiriimesi icin yol kenarindaki reklam panolari

ile televizyonlarda afis ve kamu spotu kullanilarak
gelistirilebilir” fikri 6n plana cikmistir. Bunu sirasiyla;

* %31 ile “Ozel gunlerde, bisikletli “farkindalik"
etkinlikleri duzenlenebilir”

* %27 ile “Belediyeler tarafindan bisiklet kiralama
alanlan kurulabilir”

* %23 ile “Bisiklet kullanicilarina bilet Ucreti indirimi
verilebilir”

® %19 ile “Sehrin belirli yerlerinde bisiklet odakli
eglence/spor etkinlikleri diizenlenebilir” ve

® %15 ile “Mahallelerde, okul-ev arasi seyahatlerin
bisiklet ile yapiimasi i¢in uygulama gunleri
belirlenebilir’ takip etmektedir.

7



8 BikeLab istanbul

Sekil 1 Onerilerin Oncelikleri (Birinci Soru)

Soru: istanbul’da bisiklet kiiltiirii nasil gelistirilebilir?

Yol kenari reklam panolarinda ve televizyonlarda afigler
ve “kamu spotlar” ile 6zendirici gagrilar yapilabilir

Ozel giinlerde, bisikletli farkindalik
etkinlikleri diizenlenebilir

Belediyeler tarafindan bisiklet
kiralama alanlar kurulabilir

Bisiklet kullanicilarina bilet

Ucreti indirimi verilebilir

Sehrin belirli yerlerinde bisiklet odakli
eglence/spor etkinlikleri diizenlenebilir

Mahallelerde, okul-ev arasi seyahatlerin bisiklet ile
yapiimasi i¢in uygulama gunleri belirlenebilir

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Sekil 2 Onerilerin Oncelikleri (Ikinci Soru)

Soru: Bisikletli ulasimin daha glivenli hale gelmesi icin
ne yapabilriz?

Her seviyeden bisiklet kullanicilari
(tecrlbesiz, profesyonel, engelli)
icin rahat erisimi olan ve guvenli bisiklet yollar ayrilabilir

Kavsak dizenlemelerinde bisiklet kullanicilarinin
guvenligine de yanit verebilecek tasarimlar kullanilabilir

Ozellikle arag stiriicileri tarafindan net sekilde
gorilecek isaretlerin konulmasi énceliklendirilebilir

Bisiklet yollar cok amagli kullanim (is, eglence, spor)
icin uygun olacak sekilde tasarlanabilir

Yerel yénetimlerin énderliginde STK ile
birlikte “trafikte glvenli bisiklet kullanimi”
konulu egitim programlari dizenlenebilir

0% 20% 407 60% 80% 100%

Sekil 3 Onerilerin Oncelikleri (Ugtinct Soru)

Soru: Istanbul’da bisiklet kullanimi toplu tagsima ile

nasil bitiinlestirilir?
Toplu tagsima araglarina binmek igin bisiklet ile
gelenlere ek indirimler sagdlanabilir; “park et-devam et”
kavrami bisikletler i¢in de yayginlastiriabilir
Toplu tasima araclarinda bisikletler icin
yer ayrilabilir (arag i¢i veya disinda)

Aktarma alanlarinda gtvenlikli
bisiklet park yerleri ayrilabilir

Arag trafidi ile ayni koridoru paylasmayan
“tamamlayici” bisiklet yollari agi ile destek verilebilir

Bisiklet kullanicilar arasinda anket
yapllarak éncelikli glizergahlar belirlenebilir

Ana plan giincellemeleri yapilirken
STKlar ile fikir aligverisi yapilabilir

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%



4.3 SORU 2: ELDE EDILEN SONUGLAR

Sorulan ikinci soru "Bisikletli ulagimin daha glvenli hale
gelmesi icin ne yapabiliriz?”dir. Bu soru icin énceden
belirlenen olasi adimlar asadidaki gibidir:

® Her seviyeden bisiklet kullanicilar (tecriibesiz,
profesyonel, engelli) icin rahat erisimi olan ve glvenli
bisiklet yollar ayrilabilir (1)

¢ Bisiklet yollari ¢cok amagl kullanim (is, eglence, spor)
icin uygun olacak sekilde tasarlanabilir (2)

e Kavsak duzenlemelerinde bisiklet kullanicilarinin
gUvenligine de yanit verebilecek tasanmlar
kullanilabilir (3)

* Ozellikle arag suriicileri tarafindan net sekilde
gbrilecek isaretlerin konulmasi dnceliklendirilebilir (4)

o Yerel yonetimlerin dnderliginde STK ile birlikte
“trafikte glvenli bisiklet kullanimi” konulu egitim
programlari dtizenlenebilir (5)

¢ Kisisel dusunceler

Sekil 2'de katiimcilar tarafindan verilen yanitlar
onceliklendirilerek sunulmustur. Sekil 2’de

de gorulecegi gibi, 6nceden verilen Gnerilerin
onceliklendirilmesi isleminde ik sirada %83 ile “Her
seviyeden bisiklet kullanicilan (tecribesiz, profesyonel,
engelli) icin rahat erisimi olan ve guvenli bisiklet yollar
ayrilabilir” fikri 6n plana cikmistir. Bunu sirasliyla;

® %067 ile “Kavsak dlizenlemelerinde bisiklet
kullanicilarinin glivenligine de yanit verebilecek
tasarimlar kullanilabilir”

* %44 ile “Ozellikle arac suriiclleri tarafindan
net sekilde gorllecek isaretlerin konulmasi
onceliklendirilebilir”

* %35 ile “Bisiklet yollari ¢cok amagli kullanim
(is, edlence, spor) icin uygun olacak sekilde
tasarlanabilir”

® %29 ile “Yerel yonetimlerin énderliginde STK ile
birlikte “trafikte glvenli bisiklet kullanimi” konulu
egitim programlari dizenlenebilir” takip etmektedir.

BikeLab istanbul

4.4 SORU 3: ELDE EDILEN SONUGCLAR

Sorulan Ug¢UncU soru “Istanbul’da bisiklet kullanimi
toplu tasima ile nasil butunlestirilir?”dir. Bu soru icin
onceden belirlenen olasi adimlar asagidaki gibidir:

¢ Ana plan gincellemeleri yapilirken STKlar ile fikir
alisverisi yapilabilir (1)

¢ Arag trafigi ile ayni koridoru paylagsmayan
“tamamlayici” bisiklet yollar agi ile destek verilebilir

(@)

¢ Bisiklet kullanicilar arasinda anket yapilarak dncelikli
glzergahlar belirlenebilir (3)

¢ Toplu tagima araglarinda bisikletler igin yer ayrilabilir
(arag ici veya disinda) (4)

¢ Toplu tasima araclarina binmek icin bisiklet ile
gelenlere ek indirimler saglanabilir; “park et-devam
et” kavrami bisikletler icin de yayginlastirilabilir (5)

e Aktarma alanlarinda guvenlikli bisiklet park yerleri
ayrilabilir (6)

e Kisisel dustnceler

Katilimcilar tarafindan énceliklendirilmis olarak Sekil
3’deki sonuclar elde edilmistir. Sekil 3’de de gdrulecegi
gibi, 6nceden verilen dnerilerin dnceliklendirilmesi
isleminde ilk sirada %38 ile “toplu tasima araclarina
binmek icin bisiklet ile gelenlere ek indirimler
saglanabilir, ‘park et - devam et’ kavrami bisikletler

icin de yayginlastinlabilir’ ve “Toplu tasima araglarinda
bisikletler icin yer ayrilabilir (arag ici veya disinda)
fikirleri 6n plana cikmistir. Bunu sirasiyla;

* %31 ile “Aktarma alanlarinda guvenlikli bisiklet park
yerleri ayrilabilir”

* %19 ile “Arac trafigi ile ayni koridoru paylasmayan
“tamamlayici” bisiklet yollar agi ile destek verilebilir”

* %15 ile “Bisiklet kullanicilart arasinda anket yapilarak
oncelikli glizergahlar belirlenebilir”

® %12 ile “Ana plan guncellemeleri yapilirken STKlar
ile fikir aligverigi yapilabilir” takip etmektedir.
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10 BikeLab istanbul

4.5 KATILIMCILARIN KiSiSEL DUSUNCELERI

Bu calismanin bir parcasi olarak, énceden hazirlanmis
olasl hareket adimlari listesine ek olusturacak sekilde
tim katiimcilardan varsa kisisel goruslerini de
belirtmeleri istenmistir.

Asagida, bu bélimde Uzerinde konusulan fikirlerin
ayrintil bir listesini bulabilirsiniz.

Birinci soru kapsamindaki dneriler asagida lic
ana baslik altinda 6zetlenmistir:

Bisiklet Park Alaniari Altyapisi

¢ Toplu tasima agindaki aktarma noktalarina bisiklet
park yerlerinin kurulmasi (Orn: metro cikislar,
metrobUs duraklarinin yani, v.b.),

¢ Bisiklet park alanlarindan toplu tasima araglarinin
ana duraklarina kolay ve guvenli ulasimin saglanmasi
(Orn: Tramvay, metrobiis duraklar, vapur iskeleleri ile
metro/metrobis duraklari arasina, v.b.),

* Tamamen kapal bisiklet parklar yapiimal.
Tesvik ve Odul Uygulamalari

« ingiltere’de isine bisikletle gidip gelenler icin devlet
yardim yapiyor. Turkiye’de de bu tUr tesvik edici
uygulamalarin geligtirilmesi

e Okullarina bisikletle gidip gelen Universite
6grencilerine para yardimi yapilmasi ya da oddl
verilmesi (yemekhane bileti, hediye ¢eki, v.b.)

* ise bisikletle gidip gelenlere sirketler tarafindan
imkanlarin saglanmasi (dus, soyunma kabini, v.b.)

* ise bisikletle gidip gelen calisanlara sirketler
tarafindan 6dul uygulamalarinin gelistiriimesi

Bisikletli Yasarmi Tegvik Edici Kampanyalar ve Kamu
Reklamiar Ornekleri

¢ Bisikletin bir ulagim araci olarak trafikte deger
gdrmesi ve ara¢ sofdrlerinin bisikletlileri dikkate
almasi icin taksicilere, dolmus ve otobus soférlerine
yonelik bilgilendirme ve egitim kampanyalarinin
yapiimasi,

¢ Bisikletin tek basina bir kulttr olmadigini, trafik
kUltUrinin icindeki yerini vurgulayan kampanyalarin
yaplimasi, bisiklet yolu olarak ifade edilen altyapinin

aslinda sadece eglence amagl olmadidr ayni
zamanda bir ulagim altyapisi oldugu yéninde
farkindaligin artinimasi,

e Bisiklet kullanarak hayatinda énemli degisiklikler olan
ve ilgi gekici hikayelere sahip kisileri 6rnek olarak
konumlandiran etkinliklerin yapiimasi,

¢ Farkll hedef gruplarn dikkate alan kampanyalarin
tasarlanmasi, kisi profillerinin aynstirilip farkli
yaklasimlarda ¢agrilarin yapiimasi,

e Kamu spotlarinda bisikletin spor ve saglik boyutu,
eglence ve sosyallesme, cevreye katki, turizm amagli
kullanim boyutlan gibi gesitli ve degisik dzelliklerinin
vurgulanmasi, bdylece farkli profildeki kisileri/
sektorleri tesvik edici etkinin yaratimasi,

e Tlrk sUrUcUlerin “merhamet gdsterme” duygusuna
etki edecek kamu spotlarinin hazirlanmasi, poster
ve brosurlerin tasarlanmasi (Orn: bisikletlilerin
cukurlu yollar, genis aralikl mazgallar, su sigratan
arabalar, bisikletlileri fark etmeden surtct kapisini
acan soférler gibi yaygin olarak karsilastiklar
sorunlari vurgulayan filmler, posterler, brosurlerin
hazirlanmasi),

® Meslek Odalar igbirligi ile bisiklet tasarm
yarnismalarinin baslatimasiyla, bisikletin ulagim araci
olarak kullanimi konusunda farkindaligin artirimasi,

e Bagdat Caddesi’nde bisikletlilerin yaptigi eylem gibi,
konuya dikkat ¢eken toplu ve ses getirici faaliyetlerin
yapiimasi,

¢ Bisikletli yasam dostu semtler yaratmak Uzere
pilot uygulamalarin yapiimasi (Orn: Bahgesehir,
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Atasehir gibi semtlerde “bisikletle okula”, “bisikletle Fotograf 2 Avrupada bir uygulama
ise”, “bisikletle aligverise” gibi kampanyalarin
dizenlenmesi ve iyi drneklerin cogaltiimasi),

e [stanbul’da gz dniinde olan Universitelerde bisikletli
yerleske yasami, okula bisikletle gidip-gelme gibi
uygulamalarin baslatiimasi ile bisikletli yagsamin
yUkselen egilim haline getirimesi,

e Saglik Bakanligi'nin Obeziteyle Micadele
Kampanyasi’nda bisiklet kullanimini tesvik edici
mesajlar veriimesinin saglanmasi, bir sonraki adimda
bisiklet kullananlar ile kullanmayanlar arasindaki
(saglikl yasam bakis acislyla) uzun vadeli bireysel
ve devlet tarafindan yapilan saglk harcamalari
tasarrufunun incelenmesi ve belirtiimesi,

¢ Konfora duskuiin bir toplum haline gelmemiz derecede guvenlik eksigidir. Ayrimis yollarin insa
nedeniyle bisiklet kullaniminin da konforlu hale edilmesi, bisiklet kullanmaktan zevk alan, isine/
getirilerek ¢ekiciliginin artinimasi, okuluna bisikletle gitmek isteyen, ama hali hazirda

glven sorunu ydzinden bunun i¢in kendini hazir

¢ Bisikletli haklar bildirisi yayinlayip gazete ilanlar hissetmeyen bisiklet severleri aktif hale getiri,

ve reklam panolari yardimiyla duyurulmasi. GCUnkU

ne bisikletliler ne ara¢ struclleri ne de yayalar ¢ Bisiklet yollar ana arterlere degil, 2. derece 6ncelikli
bisikletlilerin haklarini biliyor, yollara yapiimalr,

e Kamusal alanlarda, sokaklar, meydanlar, gbze * Yasa ve yonetmelikler givenlik ekseninde
carpan her yerde bisikleti hatirlatacak galigmalar gdzden gegirilmelidir. Denetim siklastinimalidir.
bulundurulmasi; kamusal sanat 6geleriyle, ilgi cekici Bisiklet kullanicilarinin gavenligini artiran kanun ve
bisiklet tasanmina sahip bisiklet parklariyla kisilerin yonetmeliklerin tekrar diizenlenmesi, yaptinmlarin ve
bilincinde bisiklet olgusunu yerlestirip canli tutacak kontrollerin arttinimasi ile bisikletlilerin maruz kaldig
calismalar yapiimasi, olumsuzluklara kargl caydiriciligin olusturulmasi

gerekir. Park yasagi uygulamalarinin, Emniyet Genel
MUdUrlagu birimler tarafindan daha ciddi sekilde
kontrolU olmalidir,

e Zaman kazanmanin yaratacagi konforun én plana
cikariimasi.

ikinci soru kapsamindaki 6neriler asagida lic ana

A . e Sadece belli glizergahlarda yollarin olmasi insanlar
baslik altinda 6zetlenmistir:

bisiklet kullanimina yoneltmez, Evlerinden o yollara
ulasmalari givensiz olabilecegdi icin bisiklete binmeyi

¢ Ayriimis bisiklet yollarinin olmamasi birinci
tercih etmezler,

Fotograf 3 A.B.Ddeki 6rnek uygulamalar
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e SUrGcl belgesi kurslarinda bisikletlilerle ilgili
ders igerigi sunulmasi ve empati yaratimasi da
dusunulebilir,

* Motorlu tasit strGculerinin “bisiklet sadece eglence
amaglidir” algisi duzeltiimelidir,

e Karayollar Trafik Kanunu ve Belediye Kanunu’nda
bisiklete yer verilmeli ve ehliyet sistemi getiriimelidir,

* Ozel tahsisli yollar bisiklet giivenligini artiran
ybntemlerden bir tanesidir. Toplu tasima séférleri
egitilerek bisikletlilere karsl daha duyarli olmalari
saglanabilir. Bu sekilde bisikletliler diger motorlu
tasitlardan bir miktar ayirilabilir.

Uciincii soru kapsamindaki 6neriler asagida
6zetlenmistir:

¢ Yasal dUzenlemeler yapilmall ve uygulanmalidir,

e Trafikte yaya-bisiklet-ara¢ arasinda 6nceliklendirme
yapiimalidir,

* Metroda bisikletliler engelli asansdrinu kullaniyor.
Engelli yollari ve bisiklet yollari ortak dizenlenirse ek
bir yatinm gerektirmez,

¢ Daha etkin sonuglar elde edebilmek igin kigUk
kUcUk adimlar yerine daha genis ve tepeden
stratejiler olusturulmalidir,

¢ Ulastirma ana planlarinda bisiklet yollari daha ayrintil
ele alinmalidir,

¢ Toplu tasimada karar verici kurumlarin bisiklet
kultard ile ilgili bilgilendiriimesi, bilinglendiriimesi
saglanmalidir. Bu programin devami olarak bu
sektorde calisanlarin da egitimi énemlidir,

¢ Toplu tasimada bisiklet tagimak Ucretsiz olmall,
bisiklet kullananlar da indirimli seyahat edebilmelidir,

® Topografya engelinin asilabilmesi icin aktarma
istasyonlari kurulmalidir,

¢ Bisiklet kiralama noktalarinda, gitmek istedigin yere
bisikletle gidersen ne kadar surer bilgisi eklenmelidir,

¢ Belediye otobUsU oldugu gibi “belediye bisikleti”
olmall,

e Yogun yaya trafiginin oldugu yerlerde arag trafigi

Fotograf 4 Kopenhag bisiklet yollari ve
yesil dalga uygulamasi
i E

yasaklanmall ve kademeli olarak bisiklet yollari
eklenmeli,

® Park alanlar kameralar ile izienmelidir,

e Trafik kilttrGine sadece bisiklet agisindan degil bir
bUtln olarak bakmak gerekiyor: Kentin ulasim ana
planinda bisiklet ve yaya ulasimi sistem butdntnde
ele alinmali, bir ag ve altyapi gelistiriimelidir,

® Haritalarda bisiklet yollari ve toplu tasima duraklarinin
kesistigi noktalar belirlenmelidir.

4.6 DIGER YORUMLAR VE KATKILAR

Katiimcllar ile yapilan bire bir sohbetler/gérismeler

ve eposta yoluyla yapilan geri bildirimler sonucunda,
yerel yonetimlerin bu gibi dizenlenen bu gibi
etkinliklere daha katilimci olmalarinin etkin sonuglar
elde edebilmek ve karsilikll beklentilerin karsilanmasi
agisindan gok énemli oldugu gézlemlenmistir. Ozellikle,
projelerin baglantil oldugu ilge belediye temsilcileri,
bdlgeden sorumlu Emniyet Genel MUudurligu
birimlerinin varliginin ¢ok dnemli oldugu ifade edilmigtir.

Embarg Turkiye tarafindan, konu ile ilgili bazi ek bilgiler
ve yardimci olacagi dusunulen uluslararsi dokUmanlar
tercUme edilerek EK-2’de sunulmustur.



“J 5 SONRAKIi ADIMLAR

5.1 NASIL iLERLEYECEGiz?

Bu calistayin sonunda hazirlanacak olan taslak
raporun tim katiimcilar ile paylagilarak yorumlarinin
alinmasi planlanmaktadir. Taslak rapor Aralik 2012
sonunda hazirlanmis olup yilin ilk gtinlerinde eposta
yoluyla katiimcilara ve paydaslara dagitiimistir.
Katiimcilarin yorumlari 22 Ocak 2013 tarihine kadar
Embarg Turkiye blnyesinde toplanmis ve nihai raporu
olusturmak tzere kullanilimistir. Bu tarinten sonra gelen
yorumlar maalesef rapora dahil edilememigtir.

Elde edilen yorumlar isiginda, nihai raporun
katiimcilara ve ilgili paydaslara dagitiminin Subat 2013
itibariyle yapilmasi planlanmis ve gerceklestiriimistir.

Bu adimi takiben, yerel idarelerin ilgili birimleriyle — ki
bu konuda ISPARK biinyesinde bir birim, Bliytiksehir
Belediyesi tarafindan gérevlendirilmistir - etkilesimli
olarak calisilarak onlarin teknik goruslerinin de dikkate
alinacagdi bir bisiklet yollari (ve bisikletli yollar) tasarim
kilavuzunun hazirliklarina baslanmistir. Bu kilavuzun
basim tarihi 2014 yilinin ilk aylan olarak planlanmistir.

BikeLab istanbul
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“3 6 ETKINLIK FOTOGRAFLARI

Fotograf 5 Hollanda Kraliyeti Istanbul Baskonsolosu Acilis Konusmas

Fotograf 6 Arzu Tekir'in Acilis Konusmasi
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Fotograf 7 EMBARQ Turkiye ve YARD 9 Isbirligi Sozlesmesi

Fotograf 8 Ali Dogan Salva'nin Sunumu
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Fotograf 9 Gerbrand Wiepko Bas'in Sunumu
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Fotograf 11 Calisma Gruplari (LET.T. isletme Planlama Mudiirt ve GM Danismani'nin Katilimi ile)

Fotograf 12 Calisma Gruplari
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Fotograf 13 Calisma Gruplari
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“J 7. KATILIMCILARIN LiSTESI

isim Soyisim Kurum Unvan
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“J EK-1: CALISTAY YUVARLAK MASA SORULARI

Litfen her soruda sunulan dneriler icin tercih sirasini belirtiniz: 1, ilk tercih olmak Uzere numaralandiriniz.

1) Istanbul’da bisiklet kiltirt nasil gelistirilebilir?

¢ Belediyeler tarafindan bisiklet kiralama alanlar kurulabilir

¢ Bisiklet kullanicilarina bilet Ucreti indirimi verilebilir

¢ Sehrin belirli yerlerinde bisiklet odakli eglence/spor etkinlikleri dizenlenebilir

e Ozel glinlerde, bisikletli “farkindalik” etkinlikleri diizenlenebilir

¢ Mahallelerde, okul-ev arasi seyahatlerin bisiklet ile yapilmasi i¢in uygulama gunleri belirlenebilir

¢ Yol kenari reklam panolarinda ve televizyonlarda afigler ve “kamu spotlan” ile 6zendirici gagrilar yapilabilir

e Kisisel dusunceler

2) Bisikletli ulasimin daha glvenli hale gelmesi icin ne yapabiliriz?
¢ Her seviyeden bisiklet kullanicilan (tecribesiz, profesyonel, engelli) icin rahat erisimi olan ve guvenli
bisiklet yollari ayrilabilir
¢ Bisiklet yollar cok amacl kullanim (is, edlence, spor) icin uygun olacak sekilde tasarlanabilir
¢ Kavsak dizenlemelerinde bisiklet kullanicilarinin glivenligine de yanit verebilecek tasarimlar kullanilabilir
e Ozellikle arag surlctleri tarafindan net sekilde gériilecek isaretlerin konulmasi dnceliklendirilebilir

¢ Yerel yonetimlerin dnderliginde STK ile birlikte “trafikte glivenli bisiklet kullanimi” konulu egitim
programlari dizenlenebilir

¢ Kisisel dustnceler

3) Istanbul’da bisiklet kullanimi toplu tasima ile nasil battnlestirilir?

® Ana plan guncellemeleri yapilirken STK’lar ile fikir aligverisi yapilabilir

e Arac trafigi ile ayni koridoru paylasmayan “tamamlayici” bisiklet yollari agi ile destek verilebilir
¢ Bisiklet kullanicilari arasinda anket yapilarak éncelikli glizergahlar belirlenebilir

¢ Toplu tasima araglarinda bisikletler icin yer ayrilabilir (arag ici veya disinda)

¢ Toplu tasima araglarina binmek igin bisiklet ile gelenlere ek indirimler saglanabilir; “park et-devam et”
kavrami bisikletler icin de yayginlastirilabilir

e Aktarma alanlarinda guvenlikli bisiklet park yerleri ayrilabilir

¢ Kisisel dusunceler
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“J EK-2: EK BILGILER VE ULUSLARARASI DESTEKLEYICI BELGELER

Yol Giivenligi ve Bisiklet Planlamasi

Bisiklet koridorlarinin tasanim asamasinda 6zellikle Uzerinde durulmasi gereken belirli mthendislik prensipleri
bulunmaktadir. Bu prensipler asagida dzetlenmistir:

* Diger ulagim tlirleriyle etkilesimin mimkiin oldugunca aza indiriimesi gerekir. Ornegin yaya kaldinmlarindan
bisiklet yolu gecirilmesi ¢cok tehlikeli ve kesinlikle 6nerilmeyen bir uygulamadir. Yapilan genis kapsamli anketlerde
bdyle uygulamalarin ayriimis bisiklet yollarina oranla 5 kat fazla kaza riski icerdigi gérulmustr.

e Bisiklet ve motorlu tasit yollarinin ortak kullanimina acik olan kesitlerde ortalama hiz degerlerinin distrdlmesi
gerekir. Hangi hiz ve trafik yogunlugu icin hangi bisiklet yolu tiriinin uygun olacagi Sekil 1’de gosterilmistir.

* Yol kullanicilari arasindaki géris kalitesinin korunmasina gayret edilmelidir. Ornegin kullanicilarin birbirilerini
mUmkin olan her durumda gdrebilmeleri saglanmalidir.

e Tasarm asamasinda “kullanicilarin hata yapma payi”nin da tasarima dahil ediimesi gerekir. Ornegin mihendis ve
plancilarin sadece minimum genislik ile calismasi ileride sorunlar dogurabilir.

e Hem strtculerin hem de bisikletlilerin tahmin edilebilir ve basit manevralar yapmalarini saglayabilmek icin
tasarimda karmasikliga yol agacak etkenlerin ortadan kaldinimasi gerekir (Sekil 2).

¢ Yiksek hiza sahip motorlu tasit yol kesitlerinin bulundugu bdlgelerde bisiklet koridorlar mutlak suretle bir fiziki
engel ile ayrilmig rotalar Uzerinden gegirilmelidir (Sekil 3).

Sardurdlebilir Ulasim Dernegi (EMBARQ Turkiye) olarak olarak teknik uzmanlanmizin bilgi ve deneyimlerini
degerlendirerek asagida belirtilen tasarim degiskenlerini denetliyor ve gerekli dnerileri ilgili paydaslara sunuyoruz:
¢ Bisiklet koridorunun geometrik tasarimi (genislik, egim, kurbalar vb.)

o Kavsaklar ve trafik isiklari

Yol ¢izgileri ve isaretlemeler/levhalar

¢ |siklandirma (genel olarak gindUz ve gece gdrUs kalitesi)

* Motorlu tagstt trafigi ile etkilesim

e Yerel bisiklet kullanicisi davraniglari ve aliskanliklari

e Tasit parklanma noktalari

Sonug olarak; yollari nasll tasitlara gore planlyorsak, ayni sekilde bisikletliler icin de planlarsak daha iyi bir tasarim
elde etmis oluruz. Ancak cogu muhendis ve mimar, kentteki bisikletlileri yayalar gibi degerlendirir. Gergek su ki
bisikletli, yayadan ¢ok bir arag¢ strtcusu gibidir. Teknik olarak dogru planlanmamig bisiklet yollar karmasaya ve

kazaya yol agabilir. Dolayisiyla mevcut yola sadece bisiklet yolu eklemek ¢ézUm degildir; her zaman yolun bitinu
ve yol kullanimi g6z 6éniinde bulundurularak tasarim yapilmalidir.

21
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Sekil 1: Bisiklet Yolu Turleri

B

Sekil 1'de gérllen grafikte yatay ekseni temsil eden ve V85 olarak tanimlanan ifade trafik mthendisliginde siklikla
kullanilan bir parametredir. Normal kabul edilebilecek hava sartlarinda bir noktasal kesitten gecen tim motorlu
tasitlanin %85’ veya altinin glvenle seyir ettigi hiza V85 ylzde hizi denir. Dikey eksende ise Yillik Ortalama Gunluk
Trafik (AADT) degiskeni bulunur. AADT; incelenen yol kesitinden gecen yillik arac degerlerinin 365’e bolinerek
gunluk ortalama karsiliklarinin bulunmasiyla elde edilir.

Grafikteki bdlgeler tek tek ele alinirsa;
A bdlgesi: V85 30 km/s’den az ise, karma trafik (bisiklet ve motorlu tagitlar i¢in ortak kullanim) kosullari énerilir.

B bdlgesi: Cok dusuk hizlarla gok ylksek tasit yogunluguna ulasilan yok kesitlerine cok nadir rastlanilir, cogu
zaman hi¢ karsilasiimaz.

C bolgesi: Bisiklet seridi veya bisiklet yolu olmadan kullanim olabilir. Ama yolun diger 6zelliklerine goére bisiklet
seridine veya yoluna ihtiyag dogabilir.

D bolgesi: Bisiklet seridi veya bisiklet yolu tavsiye edilir.

E bolgesi: Bisiklet yolu tavsiye edilir. Ama tasit yogunlugu o kadar azdir ki karma trafik de dnerilebilir. Bisiklet
seritleri tavsiye edilmez.

F bolgesi: Bu tarz ylksek hizlar ve yogunluklar igin tek olasilik bisiklet yollaridir.



Sekil 2: Karmasikligi ortadan kaldiran tasarim 6rnegi (Hollanda)

Sekil 3: Fiziki ayinma sahip bisiklet yolu tasarimi (Brezilya)

Burasi daha tnce
tasit seridiydi

Trafik akis yonunin
tersine

Brezilya
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Tuirkiye’de Bisiklet Kiiltiiriinii Gelistirmeye Yonelik Taslak Eylem Haritasi (Sili 6rnegine dayanarak)

Bu eylem haritasi, Santiago/Sili’de, Dr Alfredo del Valle liderliginde gerceklestirilen bir calistayda 2006 yilinda
ortaya konmustur. Bu tarihten sonra bisiklet kullanicilan ve yerel yénetimler ile birlikte gerceklestirilen diger
calistaylarin temelini olusturmaktadir. Bu calisma incelendiginde, kultUrler birbirine oldukca yakin oldugundan
bisiklet kultirindn yayllmasinda pek gok benzer adim atilabilecegi gérilmusttr. Asagdida, Turkiye sartlarina uygun
olacagi dustnulen maddeler, degisik bagliklar altinda siralanmistir.

1

Bisikletin bir ulasim tirii olarak benimsenmesi

¢ Bisikletin, gerek kdltlrel gerekse vatandaslik ve tiketici hakki geregi bir ulasim tlrd olarak tesviki

¢ Bisiklet kullanimini tetikleyecek ve koruma altina alacak ulusal bir “Bisiklet Kullanim Yonetmeligi”nin
gelistirilmesi

¢ Bisikletin sosyal birlikteligi percinleyen, 6zellikle kadin ve genclerin hareketliligini artiran, gevreyle dost,
toplum sagligina fayda getiren strdurulebilir ulasim kimliginin resmen taninmasi ve devlet desteginin
arttinimasi

¢ Bisikletin ulusal digekte erismesi hedeflenen farkll projeksiyon degerleri icin istatiksel metodolojilerle
gelecegde donuk cevresel ve ekonomik faydalarin hesaplanmasi

¢ Bisikletin CO2 salimlari ve klresel 1Isinma gibi konulardaki etkilerinin 6n plana cikariimasi ve karbon
eksenli calismalara dahil edilmesi

e Ticari kurumlarin gerceklestirecekleri sosyal sorumluluk projelerine bisiklet odakll projelerin de dahil
edilmesi

Ulusal ve boélgesel faaliyetler

¢ TUum ulusal bisikletli derneklerinin ve STK’larin etkin koordinasyonunun saglanmasi

* iice dlceginde bisiklet kullanici gruplarinin olusturulmasi ve grup baskanlarinin bisiklet kiltirinin tesviki
konusunda egitilmesi

¢ “Bisiklet KUltUrU Festivali” benzeri bir etkinligin organize edilmesi ve her sene kutlanmasi.
¢ Bisikletin bir spor olarak tanitimasi ve sporcularin maddi olarak desteklenmesi

¢ Yillk olarak bisiklet Ulke haritalar yayinlayarak bisikletlilerin nerede, hangi kosulda ne tlr imkanlara sahip
olacaklarinin agiklanmasi

¢ Kullaniimayan bisiketlerin farkli sosyal kurumlara bagislanacagdi “Bisiklet Dayanismasi” programinin
baslatimasi

Bisiklet tasarimi ve kullanimi konusunda arastirma, gelistirme ve degerlendirme

¢ Bir “pbisiklet ve bisiklet kllturd” mizesinin kurulmasi

¢ Bisiklet kalite ve glvenlik sertifikasyon sisteminin olusturulmasi ve yedek parca konusunda
standardizasyona gidiimesi

¢ Bisikletlilerin kullanmalan gerekli olan koruyucu malzemelerin dederlendiriimesi, gelistiriimesi ve yasada
net olarak belirtiimesi

* iki tekerlekli ve Uc tekerlekli bisiklet tasarm yarismalar diizenleyerek dereyece giren modellerin Ulke
¢capinda lansmaninin yapilimasi

¢ Yurtdisindaki bisiklet uygulamalarinin incelenmesi ve ulusal sartlara uyumlarinin saglanmasi igin
yontemler gelistiriimesi
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Bisikletin, toplu tagima politikalarina éncelikli ulagsim tiirii olarak etkin katilimi
¢ Toplam nUfusu 50.000 kisiyi gecmeyen tum yerlesim birimlerinde bisikletin dncelikli ulasim araci olarak
tercihinin saglanmasi

¢ TUm Ulke capindaki okullarda bisikletin dncelikli ulasim araci olarak taninmasina calisiimasi; “Okula
bisikletimle gidiyorum” benzeri kampanyalarin dizenlenmesi

¢ Kenticinde kisa mesafelerde (<10 km) gida/kargo tasimaciligi yapan tim kuryelerin bisikleti tercih
etmeleri konusunda calismalarin yurittimesi

e Kadinlarin bagimsizigini, hareketliligini ve topluma entegre olmalarini gliclendirici bir role sahip olan
bisikletin, bu 6zelligini vurgulayici galismalarin desteklenmesi

e Yurtdisindaki bisiklet paylasimi sistemlerinin incelenmesi ve Turkiye’de bdyle sistemlerin kurulmasi

¢ Bisiklet taksi, bisiklet kurye, bisiklet paylasimi gibi programlarin baslatimasi ve kararlilikla uygulanmasinin
saglanmasi

Diger toplu tasima tirleriyle bitiinlesik planlama

¢ Metro istasyonlarinda ve banliyd trenlerinde bisikletliler icin 6zel kisimlarin ayriimasinin saglanmasi
¢ Otobus terminallerinde bisikletlere tahsis edilmis alanlar birakilmasinin temini

¢ Kentici otobuslerde bisiklet taginiminin mdmkan olabilmesi igin gerekli sistemlerin arastinimasi ve ilgili
birimlere 6nerilmesi

¢ Deniz hatlarn vapurlarinda bisikletlere tahsis edilmis alanlar birakiimasinin saglanmasi
Bisiklet odakh altyapi y6netimi
¢ Bisikletlilerin kullanimina ayrilmis tim bisiklet yollarinda dtzenli bakim ve onarim ¢alismalari yapildiginin

denetlenmesi ve bu galismalarin igeriginin (isaretlemeler, ylizey durumu, kavsak tasarimlarn vb.)net olarak
yasada aciklanmasi

e Yayalar icin ancak yeterli olan yaya kaldinmlarindan bisiklet koridorlan gecirilmemesi konusunda gerekli
kisitlamalarin belirlenmesi ve bu kararin ulusal dlgekte tim yerel belediyelerle paylasiimasi

¢ BUtdn bisiklet koridorlarinda teknik uzmanlar tarafindan yol gtvenligi denetimlerinin ve incelemelerinin
tamamlanmasi ve periyodik olarak incelemelerin devam ettiriimesi

¢ Kavsaklarda bisikletliler igin 6zel tasarlanmig sinyalizasyon birimlerinin kullaniimasinin ve bu birimler
sayesinde bisikletlilerin donUs manevralarinin trafikteki diger araclardan ayriimasinin temin edilmesi

¢ Yollardaki mazgallarin bisikletlilere tehlike yaratmayacak sekilde, mazgal bosluklari yola paralel
olmayacak konumda yerlestiriimesinin saglanmasi

¢ Ulusal bisiklet yolu tasarim kilavuzunun gelistirilmesinin ve gincellenmesinin gergeklestiriimesi.
Siirdiiriilebilir kentlesmenin ve 6zel otomobil kullaniminin azaltiimasinin tesviki
¢ Bisikletlilere ayrimis yollara giren veya bisiklet yollarina paralel motorlu tasit yollarinda belirlenen hiz

sininni agan diger arag surtculerine, ylksek dizeyde caydirici maddi cezalarin verilmesi konusunda lobi
faaliyetlerinin yGrttdlmesi

¢ Bisiklet kullanma potansiyelinin yiksek oldugu gbézlemlenen yerlesim birimlerinde uygulanan genel
motorlu tasit hiz sininnin distrtlmesinin saglanmasi

¢ Hastane, okul, halk pazar gibi gekim noktalarinin etrafinda “sakin alan” uygulamalarinin baslatimasi,
motorlu asit hiz sininnin 30 km/sa’e dusUrilmesi ve bisiklet kullaniminin édnceliklendirilmesi

¢ Vatandasin; hiz ihlallerini, hava kalitesine zarar veren araclari, park ihlallerini sikayet edebilecegi ortak bir
telefon hattinin kurulmasinin saglanmasi
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e Yogunluk Ucretlendirmesi benzeri projelerle kent merkezlerinde otomobil kullaniminin azaltiimasinin
saglanmasi

¢ Kent merkezlerindeki parklara bisiklet yollarinin eklenmesi

Bisikletlilerin giivenligi

¢ Zorunlu bisiklet sigortasinin yUrarlige konulmasinin saglanmasi.

¢ Bisiklet kazalarinda zarar goren bireyler igin bir dayanisma fonu olusturulmasi.

¢ Kask kullanmini tesvik edici programlar gelistiriimesi.

¢ Motorlu tagitlar icin sUrtct belgesi egitim kurslarinda bisikletlilerle ilgili bir empati bélimu eklenmesi.

Bisiklet turizminin gelistiriimesi

* Yabanci turistlere ydnelik ingilizce bisiklet haritalari ve isaretiemelerinin hazirlanmasi
e Tematik turist rotalarinin belirlenmesi, drnegin Efes (Ephesus) bisiklet turu

e Turistik konaklama tesislerine bisiklet kiralama ve paylasimi programlari baslatmalar konusunda destek
sunulmasi

e Diinyaca Unli turizm kitapciklarina (Orn: Lonely Planet) “Turkey on Bike” benzeri ekler konulmasinin
saglanmasi

Bisiklet killtiiriinii gelistirmeye yonelik egitimler

* iIkdgretim dgrencilerine bisiklet kiiltirii konusunda egitimler sunulmasi
¢ Bisiklet tamir ve bakim atdlyelerinin kurulmasi

* Yetiskinlere yonelik bisiklet egitim kurslarnin agilimasi

¢ Ulusal ve uluslararasi bisiklet ¢alistaylarinin diizenlenmesi

* Universitelerin miihendislik ve planlama bélimlerine ait miifredatlara bisiklet altyapisi ve kuiltiir(i ile ilgili
zorunlu derslerin koyulmasi

Bisiklet kiiltiirtine destek konusunda iletisim araclarinin kullanimi

¢ Bisiklet konulu TV programlari ve kamu spotlarinin hazirlanmasi
e Bisiklet konulu belgesellerin hazirlanmasi ve gesitli medya organlar araciliglyla kamuoyuna sunulmasi

¢ Ulusal kanallarda haftalik yayinlanacak bir TV programi araciligiyla Turkiye’de bisiklete gondl vermis,
bisikleti hayatinin bir parcasi haline getirmis bireyleri bir araya getirerek daha genis kitlelere ulasiimaya
calisiimasi.
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